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I. CZESC INFORMACYJNA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Studium Wykonalnosci dla zadania: ,Mozliwos¢ lokalizacji rond na
skrzyzowaniach: ulica Pitsudskiego - Debowa, Debowa - Smolenskiego, Smolenskiego — Koscielna,
Koscielna - Kosciuszki w Milandwku”.

2. Zamawiajqcy

Gmina Milanoéwek z siedzibg w Milanéwku
ul. Kosciuszki 45, 05-822 Milandwek

3. Nazwa jednostki wykonawczej

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Grojec, tel. 732 707 800

4. Sktad zespotu

Projektowat — mgr inz. Marcin Ptuzyniski nr upr. MAZ/0188/PBD/16
Opracowat — mgr inz. Iwona KosSlacz

5. Lokalizacja

Wykaz dziatek ewid. objetych opracowaniem:
Obreb 0015 05-15 - 4/3, 4/4, 5, 6, 7, 8/2, 14/1, 14/2, 15/1, 15/2, 28/5, 28/6, 88
Obreb 0017 05-17 - 143/1
Obreb 0018 05-18 - 2/8, 88/4
Obreb 0021 05-21 - 70, 69/5, 69/2, 69/4
Obreb 0022 06-01 - 80/4, 98/1, 99/4
Obreb 0023 06-02 - 10/2, 10/3, 10/4, 10/5, 11/5, 12/4, 12/8, 12/10, 12/11, 12/14, 12/15, 38/5
Obreb 0024 06-03 - 100/8

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800



II. ANALIZA RUCHU

1. WSTEP

W ramach analizy ruchu przeprowadzono:

e Pomiary ruchu na skrzyzowaniach:
- ulicy Marszatka Jozefa Pitsudskiego i ulicy Debowej,

- ulicy Debowej i ulicy Smolenskiego,
- ulicy Smolenskiego i Koscielnej;
- ulicy Koscielnej i Tadeusza Kosciuszki.
Analize przepustowosci istniejgcego uktadu drogowego,

eksploatacji — 2021)

oddaniu do eksploatacji — 2036)

zaprezentowano analizowane skrzyzowania na tle

Na rysunku ponizej
komunikacyjnego Milanéwka.

Analize przepustowosci analizowanych skrzyzowan w wariancie budowy rond (dla 1-go roku

Analize przepustowosci analizowanych skrzyzowan w wariancie budowy rond (dla 15-go roku po

istniejgcego  uktadu

Rysunek 1 Orientacyjna lokalizacja analizowanych skrzyzowari na tle istniejacego uktadu komunikacyjnego
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Zrodto: opracowanie wiasne

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800



2. Pomiary ruchu

Na potrzeby sporzadzenia niniejszej analizy przeprowadzone zostaty pomiary ruchu na skrzyzowaniach.
Pomiar przeprowadzony zostat w dniu 10 marca 2020 roku w godzinach 7:00 — 10:00 oraz 15:00 —

18:00. Pomiar zostat przeprowadzony wg wytycznych GDDKIA oraz z zachowaniem struktury rodzajowej
pojazddw obowigzujacej dla Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR).

Z analizy przeprowadzonych pomiarow wynika, ze najwieksze natezenie ruchu w szczycie porannym

odnotowano w godzinach 07:45 — 08:45. Najwieksze natezenie szczytu popotudniowego odnotowano w
godzinach 15:45 — 16:45.

Udziat godziny szczytu w godzinach porannego pomiaru to okoto 40%, natomiast udziat godziny szczytu
w pomiarach popotudniowych to okoto 33%.

Ponizej zestawiono wyniki z przeprowadzonego pomiaru na poszczegdlnych skrzyzowaniach: natezenia
ruchu na poszczegdlinych wlotach w godzinie szczytu porannego i popotudniowego w podziale na relacje

skretne, zaprezentowano strukture rodzajowg pojazdéw oraz rozktad ruchu w kolejnych godzinach
pomiaru.

2.1. Skrzyzowanie nr 1 - Marszatka Jozefa Pitsudskiego i Debowej

Rysunek ponizej prezentuje schemat oznaczenia wlotdw na skrzyzowaniu, ktéry jest przyjety
w oznaczeniach tabelarycznych.

Rysunek 2 Schemat oznaczenia wilotow na skrzyzowaniu nr 1 — Pifsudskiego — Debowa
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Zrédfo: opracowanie wtasne
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Tabele i rysunki ponizej przedstawiajg sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiarédw, wyniki dla
godzin szczytu, udziat pojazddw ciezkich w godzinach szczytu, strukture rodzajowa pojazddw,
rozktad ruchu w trakcie trwania pomiaréw oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu.

Tabela 1. Wyniki pomiarow przeprowadzonych dla skrzyzowania nr 1 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 — 18:00)

POMIAR PORANNY POMIAR POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 117 0 602 174 0 725
wlot 2 0 808 174 0 927 196
wlot 3 0 0 0 0 0 0
wlot 4 607 601 0 735 995 0
Zrodfo: opracowanie wiasne
Tabela 2. Wyniki pomiarow dla godzin szczytu (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyzowania nr 1
SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 44 0 315 62 0 256
wlot 2 0 345 63 0 316 72
wlot 3 0 0 0 0 0 0
vylot 4 238 231 0 255 355 0
Zrddfo: opracowanie wiasne
Tabela 3. Udziat pojazdow ciezkich w godzinach (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyZzowania nr 1
SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 0.00% 0.00% 1.59% 0.00% 0.00% 1.56%
wlot 2 0.00% 2.92% 6.56% 0.00% 1.59% 0.00%
wlot 3 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
vylot 4 2.12% 3.08% 0.00% 0.00% 1.70% 0.00%
Zrddfo: opracowanie wiasne
Tabela 4. Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyZzowaniu nr 1
ciezarowe z
motocykle | osobowe | dostawcze | ciezarowe | przyczepg | autobusy | rowery | suma
Struktura rodzajowa 1 2610 190 65 0 6 37 2909
pojazdéw - rano 0.03% | 89.72% 6.53% 2.23% 0.00% | 0.21% | 1.27% | 100.00%
Struktura rodzajowa 14 3442 223 31 1 7 34 3752
pojazddw - popotudnie 0.37% | 91.74% 5.94% 0.83% 0.03% | 0.19% | 0.91% | 100.00%

Zrodfo: opracowanie witasne

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800




Rysunek 3 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 1 (pomiar poranny,)
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rysunek 4 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 1 (pomiar popotudniowy,)
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 5 Rozktad ruchu na skrzyZzowaniu nr 1 w kolejnych godzinach pomiaru

450
400
400
350
295
300 294 184
258
- 243
21315 |216
2000 178 179
150 132
100
50
0
O O O O R
INER NI I I RN
QT F O S
O O O N O SRS
SR I S S S
QT FTS PSS

Zrodfo: opracowanie witasne
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Rysunek 6 Natezenie ruchu na skrzyZowaniu nr 1 w godzinie szczytu porannego (7:45 — 8:45)
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rysunek 7 Natezenie ruchu na skrzyzowaniu nr 1 w godzinie szczytu popotudniowego (7:45 — 8:45)
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Zrédio: opracowanie wiasne
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2.2. Skrzyzowanie nr 2 -Debowej i Smolenskiego

Rysunek ponizej prezentuje schemat oznaczenia wlotow na skrzyzowaniu, ktory jest przyjety
w oznaczeniach tabelarycznych.

Rysunek 8 Schemat oznaczenia wiotow na skrzyzowaniu nr 2 — Pifsudskiego — Debowa
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Zrodfo: opracowanie witasne

Tabele i rysunki ponizej przedstawiajg sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiaréw, wyniki dla
godzin szczytu, udziat pojazdéw ciezkich w godzinach szczytu, strukture rodzajowa pojazdoéw,
rozktad ruchu w trakcie trwania pomiaréw oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu.

Tabela 5. Wyniki pomiarow przeprowadzonych dla skrzyzowania nr 2 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 — 18:00)

POMIAR PORANNY POMIAR POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 884 0 543 1248 0 809
wlot 2 0 203 1081 0 449 1206
wlot 3 0 0 0 0 0 0
wlot 4 534 285 0 471 323 0

Zrodio: opracowanie wiasne

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800



Tabela 6. Wyniki pomiarow dla godzin szczytu (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyzowania nr 2

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 371 0 217 488 0 319
wlot 2 0 95 572 0 161 406
wlot 3 0 0 0 0 0 0
wlot 4 200 101 0 168 127 0

Zrodfo: opracowanie witasne

Tabela 7. Udziat pojazdow ciezkich w godzinach (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyZowania nr 2

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 2.45% 0.00% 4.23% 0.63% 0.00% 0.32%
wlot 2 0.00% 1.11% 3.00% 0.00% 0.65% 1.50%
wlot 3 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
wlot 4 1.52% 2.11% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
Zrodto: opracowanie wiasne
Tabela 8. Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 2
ciezarowe z
motocykle | osobowe | dostawcze | ciezarowe | przyczepa autobusy | rowery |suma
s _ 3 2966 399 76 6 5 75 3530
truktura rodzajowa
pojazdéw - rano 0.08% | 84.02% | 11.30% | 2.15% 0.17%| 0.14% | 2.12% | 100.00%
St ) 8 3974 385 24 2 3 110 4506
ruktura rodzajowa
pojazdéw - popotudnie 0.18% | 88.19% 8.54% | 0.53% 0.04% | 0.07% | 2.44% | 100.00%

Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 9 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 2 (pomiar poranny,)

m motocykle = osobowe

Zrodfo: opracowanie witasne
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24; 1%

Rysunek 10 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyZowaniu nr 2 (pomiar popotudniowy)
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rysunek 11 Rozktad ruchu na skrzyZowaniu nr 2 w kolejnych godzinach pomiaru
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 12 Natezenie ruchu na skrzyZzowaniu nr 2 w godzinie szczytu porannego (7:45 — 8:45)
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rysunek 13 NatezZenie ruchu na skrzyzowaniu nr 2 w godzinie szczytu popotudniowego (7:45 — 8:45)
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Zrédio: opracowanie wiasne
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2.3. Skrzyzowanie nr 3 - Smolenskiego i Koscielnej

Rysunek ponizej prezentuje schemat oznaczenia wlotow na skrzyzowaniu, ktory jest przyjety
w oznaczeniach tabelarycznych.

Rysunek 14 Schemat oznaczenia wiotow na skrzyzowaniu nr 3 — Smoleriskiego — Koscielna
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Zrodfo: opracowanie witasne

Tabele i rysunki ponizej przedstawiajg sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiaréw, wyniki dla
godzin szczytu, udziat pojazddw ciezkich w godzinach szczytu, strukture rodzajowa pojazdow,
rozktad ruchu w trakcie trwania pomiaréw oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu.

Tabela 9. Wyniki pomiarow przeprowadzonych dla skrzyzowania nr 3 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 — 18:00)

POMIAR PORANNY POMIAR POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 0 0 0 0 0 0
wlot 2 989 96 0 1391 92 0
wlot 3 0 0 1783 0 0 1712
wlot 4 0 1 518 0 0 692

Zrodio: opracowanie wiasne

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800



Tabela 10. Wyniki pomiarow dla godzin szczytu (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16.:45) dla skrzyZzowania nr 3

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 0 0 0 0 0 0
wlot 2 340 46 0 524 29 0
wlot 3 0 0 768 0 0 581
wlot 4 0 0 246 0 0 290

Zrodfo: opracowanie witasne

Tabela 11. Udziat pojazdow ciezkich w godzinach (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyzowania nr 3

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00%
wlot 2 3.28% 2.22% 0.00% 0.39% 0.00% 0.00%
wlot 3 0.00% 0.00% 0.91% 0.00% 0.00% 0.87%
wlot 4 0.00% 0.00% 1.24% 0.00% 0.00% 1.06%
Zrodto: opracowanie wiasne
Tabela 12. Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 3
ciezarowe
z
motocykle | osobowe | dostawcze | ciezarowe | przyczepg | autobusy | rowery | suma
s _ 6 3032 242 51 2 4 50 3387
truktura rodzajowa
pojazddéw - rano 0.18% | 89.52% 7.14% 1.51% 0.06%| 0.12% | 1.48%|100.00%
5t . 21 3613 175 17 2 1 58 3887
ruktura rodzajowa
pojazdéw - popotudnie 0.54% | 92.95% 4.50% 0.44% 0.05% | 0.03%| 1.49% | 100.00%

Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 15 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 3 (pomiar poranny)
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Zrodfo: opracowanie witasne
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Rysunek 16 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyZzowaniu nr 3 (pomiar popotudniowy)
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rysunek 17 Rozktad ruchu na skrzyZowaniu nr 3 w kolejnych godzinach pomiaru
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 18 Natezenie ruchu na skrzyZzowaniu nr 3 w godzinie szczytu porannego (7:45 — 8:45)
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Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 19 NatezZenie ruchu na skrzyzowaniu nr 3 w godzinie szczytu popotudniowego (7:45 — 8:45)
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Zrodto: opracowanie wiasne
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2.4. Skrzyzowanie nr 4 - Koscielnej i Tadeusza Kosciuszki

Rysunek ponizej prezentuje schemat oznaczenia wlotow na skrzyzowaniu, ktory jest przyjety
w oznaczeniach tabelarycznych.

Rysunek 20 Schemat oznaczenia wiotow na skrzyzowaniu nr 4 — Koscielna — Kosciuszki
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Zrodfo: opracowanie witasne

Tabele i rysunki ponizej przedstawiajg sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiaréw, wyniki dla
godzin szczytu, udziat pojazddw ciezkich w godzinach szczytu, strukture rodzajowa pojazdow,
rozktad ruchu w trakcie trwania pomiaréw oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu.

Tabela 13. Wyniki pomiarow przeprowadzonych dla skrzyzowania nr 4 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 — 18:00)

POMIAR PORANNY POMIAR POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 194 0 667 188 0 1097
wlot 2 0 256 38 0 298 52
wlot 3 189 169 49 304 227 42
wlot 4 961 548 0 946 546 0

Zrodio: opracowanie wiasne

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Groéjec, tel. 732 707 800




Tabela 14. Wyniki pomiarow dla godzin szczytu (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16.:45) dla skrzyZzowania nr 4

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY

lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wlot 1 77 0 243 57 0 406
wlot 2 0 135 14 0 94 12
wlot 3 59 63 15 112 68 17
wlot 4 409 250 0 312 194 0

Zrodfo: opracowanie witasne

Tabela 15. Udziat pojazdow ciezkich w godzinach (07:45 — 08:45 oraz 15:45 — 16:45) dla skrzyzowania nr 4

SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOLUDNIOWY
lewo wprost prawo lewo wprost prawo
wiot 1 1.32% 0.00% 4.55% 0.00% 0.00% 1.75%
wlot 2 0.00% 1.49% 0.00% 0.00% 0.00% 8.33%
wlot 3 0.00% 3.64% 0.00% 0.00% 1.64% 0.00%
wlot 4 1.47% 2.40% 0.00% 1.94% 0.52% 0.00%
Zrodto: opracowanie wiasne
Tabela 16. Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 4
ciezarowe
z
motocykle | osobowe | dostawcze | ciezarowe | przyczepg | autobusy | rowery | suma
5t . 2 2731 215 62 1 7 53 3071
ruktura rodzajowa
pojazdéw - rano 0.07% | 88.93% 7.00% | 2.02% | 0.03%]| 0.23% | 1.73%|100.00%
St ) 19 3400 170 30 0 8 73 3700
ruktura rodzajowa
pojazdéw - popotudnie 0.51% | 91.89% 4.59% | 0.81% 0.00% | 0.22% | 1.97% | 100.00%

Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 21 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyzowaniu nr 4 (pomiar poranny)
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Rysunek 22 Struktura rodzajowa pojazdow na skrzyZowaniu nr 4 (pomiar popotudniowy)
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Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 23 Rozktad ruchu na skrzyzowaniu nr 4 w kolejnych godzinach pomiaru
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Zrodio: opracowanie wiasne
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Rysunek 24 NateZenie ruchu na skrzyZzowaniu nr 4 w godzinie szczytu porannego (7:45 — 8:45)
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Zrodfo: opracowanie witasne

Rysunek 25 NatezZenie ruchu na skrzyzowaniu nr 4 w godzinie szczytu popotudniowego (7:45 — 8:45)
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Zrodio: opracowanie wiasne
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3. Analiza przepustowosci

Do oceny warunkow ruchu na analizowanych skrzyzowaniach postuzono sie nastepujacymi metodami:
e Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji Swietinej. Instrukcja obliczania —
Warszawa 2004 — do oceny panujgcych warunkéw ruchu
e Metoda obliczania przepustowosci rond. Instrukcja obliczania — Warszawa 2004 — do oceny
warunkow ruchu projektowanego uktadu drogowego.

Podstawowg miarg oceny warunkdéw ruchu na skrzyzowaniach i rondach jest tzw. PSR czyli Poziom
Swobody Ruchu. Wg definicji Poziomy Swobody Ruchu to stany okreslajgce w sposéb umowny warunki
ruchu pomiedzy ruchem swobodnym, a ruchem na granicy nasycenia (gdy natezenie rdwne jest
przepustowosci) wyznaczane z wykorzystaniem $rednich strat czasu pojazdéw.

Zakres zmiennosci warunkow ruchu podzielony zostat na 4 stany opisujgce warunki ruchu:
e PSR I opisuje warunki jako bardzo dobre,
e PSR II opisuje warunki jako dobre,
e PSR III opisuje warunki jako przecietne,
e PSR IV opisuje warunki ruchu jako niekorzystne.

Dodatkowym kryterium oceny warunkéw ruchu, zgodnie z w/w opracowaniami jest stopief obcigzenia
skrzyzowania. Warunki ruchu stajg sie trudne do zaakceptowania dla kierowcdéw, kiedy stopien
obcigzenia skrzyzowania, wlotu lub pasa ruchu jest wiekszy niz 0,85.

Wg powyzszych kryteriow dokonano oceny poszczegdlnych zaprezentowanych dalej rozwigzan.



4. Analiza przepustowosci istniejgcego uktadu drogowego

4.1. Skrzyzowanie nr 1 - Marszatka Jozefa Pitsudskiego i Debowej

Tabela 17. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 1 — stan istniejgcy — szczyt poranny

Obliczenie przepustowoscii PSR paséw ruchu
Belacja AL | AW | AP EBL [EW | BP | CL [ CW | CP
Matezenie redaci 0, [Ph] 0 345 | 63 238 | 2N 0 44 0 315
Matedenie ruchn na pasie @, [p/h] 408 0 0 469 0 0 359 0 0
1 846 | 154 | 507 | 493 12.3 877
U= at mlaciiw mwehy na pasiz me, [%5] 2
3
Prrepustowose relaci C, [Bh] 0 1659 | 1659 | 825 | 1650 250 0 M
Przepustowoic pasa ruche C; [B'h] 1659 1086 574
& topied wiylmerystania prespustow oéci pasa mekw g, [ 0.246 0.428 0625
Remerwa przepustowosel pasarochs AC, =C.-0, [Fh] 12581 827 215
Strata eram 4, [2F] 1.1 4.3 15.4
Miarodajna divgosd kalgld K. [F] 1 3 5
Przeciztna dlugoid stanowiska pojazde w kolzjes I, [m] 6.34 6.32 B8.25
Dhugoic (zasieg) kolejld Ly [m] [ 19 31
PSR (b 51) 1 I I
Oh liczenie przepustowosci i PSR wlotdw oraz skrzvaow ania
Wlot A E C
. . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
F=lacje na pasie ruchy § WP o P
Matedenie ruchn na pasie @, [B'hH] 408 0 0 469 0 0 359 0 0
Matzfenie rechs na wlociz @, [B'h] 408 480 359
Uddat natefenia na pasie w ruchy na wlociem, 54 1000 | 100.0 | 100.0
Przepustowoit pasa ruche C) [Ph] 1659 1088 574
Preapustowost wlots C . [Ph] (wzor($ 16)) 1658 1096 574
§ topted wylmmystania prespustov ot whots wl g [ (wzar (3600 | 0.246 0.428 0.625
Femrwa pmepustorosel wlobs AC . =C Q0w [BhH 1251 82T 215
Stmta crasu d,, [T 1.1 4.3 16.4
PSR (tah. 5.1) 1 I I
Strata crasu A, [3F] 638

Tabela 18. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 1 — stan istniejgcy — popotudniowy

Ohliczenie p.rzaepust owoscii PSR pasow ruc]lu

Felacja AL | AW | AP BL [BW | BP | CL | CW | CP
Matezenie relac)i @, [Ph] 0 316 72 255 | 355 0 B2 0 2%
Nateenie ruchs na pasie 0 [p'h] 328 0 0 810 0 0 38 0
1 814 | 186 | 418 | 582 19.5 80.5
Udnzt mlacyi w mchy na pasis m, [F] 2
3
Przepustowosc relaci C, [Fh] 0 1692 | 1682 | 847 | 1682 209 0 75
Przapustowodd pasaruche €, [Brh] 16852 11594 489
Stopien wylomystania preepustow odel pasa ke o, [4] 022 0.511 0.650
Femrwa prmepustowoicd pasa ruchu AC, =C -0, [Fh] 1304 584 171
Strata ezas d, [¢F] 0g 47 211
hharodajna diuzosd kolgki K. [F] 1 4 -]
Przeciztna dhugoét stanowiska pojazdn w kalgjes I [m] 8.25 8.27 6.25
Dhugoéc (zasier) kealajla L ¢ [m] [ ) 37
PR (@b.51) I 1 I
Oh liczenie przepustowoici i PSR wlotow oraz skrzvZow ania
Wlot A E C
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Fzlacjz na pasiz rochn § WP W ]
Natzzenie ructy napasi= 0, [Fh] 388 0 0 810 0 0 318 0 0
Matefenie ruchs nawlociz 0., [BH] 3aa8 610 318
Uddat natefenia na pasie w ruche na wlociem, (24 1000 100.0 1000
Prepustowoic pasa rucho C, [Ph] 16842 1194 428
Przepustowoid wlots C.. [Ph] (wzor (4 16) 1592 1194 439
S toplen wylmeystania preepustow oéel wiotw wl gy [-] (wzor G600 | 0.229 0.511 0.850
Remerwa prremstowose wlots AC,, =C o0  [Fh] 1304 o 171
Stz czasv d,,; [3F] 0.9 AT 211
PSR (@b.51) I 1 1
Strata ezasu A, [3F] 75

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Grojec, tel. 732 707 800



4.2. Skrzyzowanie nr 2 -Debowej i Smolenskiego

Tabela 19. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 2 — stan istniejgcy — szczyt poranny

Gbli:zmiep.rzaepustmr 0Sci iPSR. pasow ruchu

Ralacja AL | AW | AP EBL |EW BEBRJCL | CW | CP
[Nakzeniz mheji 0, [B'h] 0 37 | 27| s | 572 1] 200 0 1M
[Naitenie mchy na paste O, [ph] 538 0 0 687 0 0 3M 0 0
1 531 385 | 142 | 858 56.4 336
[Udziat relacy w rnche na pasie m, [F5] 2
3
[Prezpustowoic r=lacji C . [Fh] 0 1682 | 1692 | 656 | 1682 196 0 512
[Preepustowost paza mchu C; [Bh] 1682 1381 315
% topien wiicorystania przepustow oécl pasa melw g, [-] 0.348 0.483 0.955
Famrwa prepustoweic pasaructe AC =C -0, [Bh] 1104 714 14
[Etratz czam d, [5F] 15 35 129.1
Mizrodajne dlugosd lmleld K . [F] s 3 18
[Frezciztna dhupoéd stanowislz pojazde w kalgez]; [m] 6.25 6.25 625
Difszosé (zasies) kalgla L [m] 12 19 112
\PER (tzb 5.1) I I IV
Obliczenie przepustowosel i PSR wlotéw oraz slrrviowania
Wiot A B
. . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[Fzlac)e na pasie ruchn § WP W P
Makseni= mehn na pasiz @, [Bh] 588 ] 0 BET ] 0 3m 0 0
Makene mehn na wileie ;,O.ﬁ_- 125 588 657 3
[Udziat naterenia na pasie w rochs na wlocie m, /247 100.0 | 100.0 100.0
[Preepustowosc pasza muchu C; [Fh] 1682 1381 315
Preepustowose wlotw C,; [Ph] (w=zor (4.163) 1682 1381 315
% topien wicorystania prepustowoécl whois wi oy [ (woar (4607 | 0.343 0483 05855
[Rezerwa preepustowosa wlots A0, =€, 0, [Ph] 1104 714 14
Btrata crams du [2F] 15 35 1281
\PER (tzb. 5.1) I 1 N
S trata czam d,, [3/F 270
Tabela 20. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 2 — stan istniejgcy — popotudniowy
Ohliczenie przepustow osci i PSR pasow ruchun
Ralacja AL | AW | AP | EL |BW BEBRPJCL |CW| CP
MNaizenie mlacji O, [Fh] 0 |48 | 39|18 | 408 0 1| 0 |17
[Nagfeniz mele na pasie O [ph] 207 0 0 56T 0 0 295 0 0
1 605 | 395 | 284 | 718 56.9 43.1
[Udziat relacji w mwehe na pasie m, [34] 2
3
[Preepustowose relacji C . [Bh] 0 1692 | 1692 | 491 | 1652 141 0 491
[Preepustowosc pasamehy C, [Fh] 1692 oo8 23
% bopden wylomvstania przepustow céel pasa el g, [ 0.477 0.563 1.239
[Fezerra preepustowoia pasa ruehe AC =C, 0, [BH] 285 431 -57
|8 tratz czams d, [+H 24 7.2 57341
Mizrodajne dugoic lmlejlkd K .. [F] 3 4 40
[Preecistnz dhupost stenowislz pojazde w kolages ], [m] 6.25 6.25 625
[Diugosc (zasizs) kalala Ly [m] 19 ) 250
|PER (tzb 5.1) 1 1 IV
Obliczenie preepustowosci 1 PSR wltow oraz skrzyvzowania
Wilat A B C
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[Fzlacje na pasie rechn § WP W F
[Magzenie mehe na pasiz 0, [Ph] 807 0 0 SE7 0 0 295 0 0
Nagzeme mehe nawloae 0, [Fh] 07 567 285
[Udziat naterenia na pasie w ruchs na wlociem, 54/ 100.0 100.0 100.0
[Preepustowoic pasamche C; [Fh] 1692 oo8 23
[Prezpustowosé wlots Cy [Ph] (w=br (4.167) 1692 oo2 238
% topien wykosystania prepustow oiel wlots W g, [-] (wzde (4600 | 0.477 0.563 1.239
[Rererwa preepustowesa wlotls AC , =C 0, [Ph] 285 431 B
Strata czam dy [2F] 24 T2 5751
IPER (tab. 5.1} 1 1 IV
S trata ezase d,, [3/H 105.3

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Grojec, tel. 732 707 800




4.3.

Tabela 21. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 3 — stan istniejgcy — szczyt poranny

Skrzyzowanie nr 3 - Smolenskiego i Koscielnej

Ohbliczenie p rzepustow osci i PSR paséw ruchu
Felacjz Al | AW | AP | BL |BW BP|JCL |CW | CP
Makzeniz rlacji 0, [Fh] 0 45 340 0 768 0 0 0 245
[Nakedenie mchy na pasi= O [ph] 386 0 0 768 0 0 245 0 0
1 11.9 | &81 100.0 100.0
[Udziat relangi w mchu na pasiz m, [F6] 2
3
[Preepustowoss elacji C, [Ph] 0 1692 | 1692 | 858 | 1692 284 0 869
[Preepustowost pasa mehe C; [Fh] 16592 1652 86D
% topien wilcomystania preepustow osel pasa wetls p, [ 0228 0.454 0.283
[Fam=rra preepustowelid pasa ruche AC =C -0, [Bh] 1306 924 623
IS tratz czam d, [¢F 0g 22 4.3
Mlizrodajnz diugoid kolejld K. [F] 1 3 2
[Preecistna dhugeéd stanowisla pojazds w kdlgeal; [m] B.25 0.00 6.25
[Diuzcid (zasies) kolgld Ly [m] 3] 0 12
|PSR (tab 5.1} I I I
Obliczemie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzy#owania
Wlat A B [
. . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[Relac)s na pasie ruchs § WE W P
[Makranis mels napasi= 0, [Bh] 386 0 0 788 0 0 245 0 0
Makfenie mehs nawlods O, [Bh] 3% 768 245
[Udzial nat=renia na pasiz w ruchs na wlocizm, (54 100.0 | 100.0 100.0
[Preepustowoéd pasa mche C; [Ph] 1692 1692 869
[Preemustowose wlots ©; [Ph] (wzar (4163 1692 1692 359
3 topten wikcorzystama preepustow csci wlotw wl g, [-] (wzor 4600 | 0.228 0.454 0.283
[Rererya preepustowosa wlots AC , =€, , [Ph] 1306 024 623
Strat czam d [3F] 05 2.2 43
IPSR (tzb. 5.1) 1 1 1
Strata czam o, [3/F] 22
Tabela 22. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 3 — stan istniejgcy — popotudniowy
Ohliczenie przepustow osci i PSR pasow ruchn
Felacja AL | AW | AP | BL | BW EBRJCL [CW | CP
Makfeme rlci O, [Ph] 0 2 524 0 581 0 0 0 280
[Nalfenie mehe na pasiz O [ph] 553 0 0 581 0 0 250 0 0
1 5.2 | 848 100.0 100.0
[Udzial relaci w rochy na pasie m, [%4] 2
3
[Prezpustowosd relac)i © , [Bh] 0 1682 | 1692 | 687 | 1692 33 0 786
[Pre=pustowost pasawehu C, [Fh] 1692 1692 T8
S topien wilcorystania preepustow osel pasa rochs g, [ 0.3%7 0.343 0.369
[Fezerwa preepustowoicl pasaructw AC =C, -0, [Ph] 1139 1111 495
[Firetz zam d, [2] 14 15 6
[izrodajna dhuzodd kolejla K. [F] z 2 2
[Preecistna dlugosc stanowisla pojazds w kolgesl, [m] 6.25 0.00 625
[Duzoic (zasies) kolgla Ly [m] 12 0 12
|PSR (t=b 5.1} I 1 1
Obliczenie preepustowosel 1 PSR wliow oraz slezysowania
Wit A B
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[Felac)= na pasie ruchy § WE oW T
[akzeniz mehn napasie O, [B'h] 5583 0 0 581 0 0 290 0 0
NaeZeme mwehn nawilocie O, [B'h] 553 581 250
[Udziat naterenia na pasie w ruchs na wlociem, /54 100.0 100.0 100.0
[Preepustowoét pasamwchy ), [Fh] 1692 1692 7965
[Preepustowost wlots C; [Ph] (wzar (4.163) 1692 1692 786
S topien wykcorystania prespustow oécl wlot wi g, [-] (wzde @607 | 0.327 0.343 0.389
[Farerwa preepestowodel wlotw AC, = C 0, [Ph] 1139 1111 496
Strata czasm d. [5F] 14 1.5 6.0
|PSR. (tab. 5.1} I 1 I
Strata czam A, [2/H 24
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4.4,

Tabela 23. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 4 — stan istniejgcy — szczyt poranny

Skrzyzowanie nr 4 - Koscielnej i Tadeusza Kosciuszki

Ohbliczenie przepustow osci i PSR paséw ruchn
Relacja AL (AW ]| AP | BL |BW EBPJCL |CW | CP | DL |DW]| DP
[Makrenie mlacji O, [Ph] 408 | 250 0 7 0 243 0 135 14 59 63 15
[Nakesenie mehm na pasis 0 [p'h] 659 0 0 320 0 0 145 0 0 137 0 0
1 621 | 371.9 24.1 729 905 | 9.4 | 431 | 45.0 [ 108
Jdzial mlacji w mwehy na pasie m, 3] 2
3
Przpustowodt mhcji C, [Ph] 1038 | 1692 1028 1692] 0 [ 179 | 830 | 128 | 210 | 983
[Pre=pustowoét pasa mchu C, [Fh] 1216 1464 193 175
£ topiedl wilcomystania przepustow oéel pasa el g, [ 0.542 0.219 0771 0.734
Femrva prepustoweic pasaruche aC =C,-0, [Fh] 557 1144 44 33
[iratz czam d, 25 5.1 1.4 0.8 928
[lizrodzjna dhugoid lnlejla K. [F] 4 1 2 2
[Preecietna divgoic stanowisle poazds w kolgeel, [m] B8.25 6.25 6.25 6.25
Disecit (zasies) kolgka L ¢ [m] 75 6 =0 50
[PSR (tab 5.1} I 1 IV IV
Obliczenie preapustowosel 1 PSE wlotdw oraz skrzyiowania
Wilot A B C D
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[F.zlac)e na pasie reche § W P WP WP
[Maefeniz melw napasiz 0, [Fh] 659 0 0 320 0 0 149 0 0 137 0 0
[MNakenie wehe na wilode 0, [Eh] 659 320 145 137
[Udzia naterenia na pasiz w ruchy na wloclem, [%4 100.0 | 100.0 100.0 100.0
[Preepustowost pasa mchs C; [Ph] 1216 1464 193 175
Preepustowosé wlots €, [Ph] (wzor (£.16]) 1218 1454 193 175
S topied wykormystania prespustow csei wilot wi o, [ (wzor @607 | 0.542 0.219 0.771 0.784
[Fezerwa preepustowesd wlote AC , = C ,0 . [Ph] geT7 1144 44 3B
Btrata czam du [2F] 51 1.4 208 928
PSR (. 5.1 1 I i i
Rtrata czam d,, [3/H 226
Tabela 24. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 4 — stan istniejgcy — popotudniowy
Obliczenie przepustow osci i PSE pasow ruchu
Rzlacja Al | AW | AP BL |BEW EBP]JCL|CW]| CP| DL |DW| DP
[akzene rlaci O, [Ph] 32 | 1% 0 57 0 406 0 54 12 112 | 88 17
[Nakzenie mehe na pasie 0, [ph] S06 0 0 453 0 0 106 0 0 197 0 0
1 617 | 383 12.3 27T 887 | 113 | 565 | 345 | B8
[Udzial elacyt w muchy na paste m, [F] 2
3
Pra=pustowose ehep C, [Ph] 835 | 16892 1107 1692 0 189 | 854 | 178 | 248 | 284
[Preepustowost pasa mehu C; [B/h] 1038 1588 208 213
¢ topien wiicoeystania prrepustow oéel pasa welw o, [ 0.488 0291 0.509 0.924
Flemrra preepustowoid psa ot oC =C,-0, [BH] 530 1125 102 16
[Etratz czam d, [5F] 54 14 B9 1432
[Mizrodajna dhuzost kolejld K. [F] 3 2 3 14
[Pre=cietna dlugosd stanowisla poazde w kalges], [m] 6.25 6.25 625 6.25
[Diuzoic (zasies) kalgld Ly [m] 19 12 19 a7
IPER (th 5.1} I I I} vV
Dbliczenie przepustowosei i PSR wlothw oraz skrzyzowania
Wilot A B [ D
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
[F.=lacje na pasis ruchm 7 oW T e WP
[laeseni= metn na pasi= 0, [Fh] 506 0 0 453 0 0 106 0 0 197 0 0
[MNaksame melns nawloae @, [Bh] 506 453 106 157
[Udriat natsrenia na pasiew roche m wloszm, (%4 100.0 | 100.0 100.0 100.0
Pre=pustowoidé pasamehu C, [Ph] 1038 1588 208 213
[Freepustowosc wlots C; [Bh] (w=or (4.16]) 1035 1588 208 213
S topien wiitoeystania prepustowodel wiols wl o, [ (wete 4607 | 0.488 0291 0.509 0524
[Fezerwa preepustowosa wlote AC, = C,0 , [Fh] 530 1125 102 16
S trata czams d. [3F] cd 1.4 359 1432
IPSR (tab. 5.1} I I 1} v
S trata czam d,, [/F 279
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4.5. Ocena istniejgcych warunkow ruchu

Na skrzyzowaniu nr 1 w stanie istniejgcym panujg dobre warunki ruchu. PSR II obliczono na wlocie
podporzadkowanym ulicy Pitsudskiego. Podobne warunki panujg zaréwno w szczycie porannym jak
i popotudniowym.

Skrzyzowanie nr 2, to skrzyzowanie, gdzie na wlocie podporzadkowanym ulicy Debowej zaobserwowano
zte warunki ruchu (PSR 1V, stopien wykorzystania przepustowosci 0,95 — dla szczytu porannego, PSR 1V i
stopien wykorzystania przepustowosci 1,24 — dla szczytu popotudniowego). Obliczone warunki ruchu
wskazuja, ze wigczenie z relacji podporzadkowanej w godzinach szczytu jest bardzo trudne, co powoduje
znaczne kolejki na tym wilocie.

Na skrzyzowaniu nr 3 nie zaobserwowano probleméw ruchowych co potwierdzaja obliczenia
przepustowosci — PSR I na wszystkich wlotach w obu szczytach komunikacyjnych.

Na skrzyzowaniu nr 4 wystepujg problemy ruchowe na wlotach podporzadkowanych — zaréwno na ulicy
Koscielnej jak i na ulicy Kosciuszki (w szczycie porannym PSR 1V, stopien obcigzenia wlotéw <0,85).

W szczycie popotudniowym na wlotach podporzadkowanych panujg niekorzystne (ul. Kosciuszki) oraz
przecietne (ul. Koscielna) warunki ruchu.

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
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5. Analiza przepustowosci analizowanych skrzyzowan w wariancie
budowy rond (dla roku 2021 oraz dla roku 2036)

5.1. Skrzyzowanie nr 1 - Marszatka Jozefa Pitsudskiego i Debowej

Tabela 25. Obliczenia przepustowosci dla skrzyZzowania nr 1 — 2021 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 7 6 5
PSR I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 12 19 12
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A \ B \ C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2181

Przepustowo$¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 638 | 720 | 824
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr 70.1

[%] ]

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.587

pwl [-] ]

Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu

Al [P/h] 263 297 340

Tabela 26. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 1 — 2021 — popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 5 6 7
PSR I I I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 12 12 25
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A | B | C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2219

Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 541 \ 653 \ 1027
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr 62.8

[%]

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.614

pwl [-]

Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu

ACrwl [P/h] 209 252 396
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Tabela 27. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 1 — 2036 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 19 16 9
PSR II II I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 44 44 31
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2237
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 654 \ 739 846
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr 18.5
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.845
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 102 115 131
Tabela 28. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 1 — 2036 — popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 12 15 25
PSR I II II
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 31 44 81
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2220
Przepustowosc rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 535 \ 653 1033
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr 10.5
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.905
pwl  [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 51 62 938
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5.2. Skrzyzowanie nr 2 -Debowej i Smolenskiego

Tabela 29. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 2 — 2021 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 7 13 6
PSR I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 25 44 12
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2089
Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 793 \ 893 405
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr 30.0
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotéw 0.769
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 183 206 94
Tabela 30. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 2 — 2021 — popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 20 8 7
PSR II I I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 69 25 12
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1972
Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 962 ‘ 673 338
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr 15.2
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.868
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 127 89 45
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Tabela 31. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 2 — 2036 — szczyt poranny

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 16 169 10
PSR II v I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 68 335 25
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A B C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2227
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 830 9264 434
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr
-4.1
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 1.043
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 35 4 18
Tabela 32. Obliczenia przepustowosci dla skrzyZzowania nr 2 — 2036 — popotudniowy
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 466 26 15
PSR v II I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 769 93 31
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wilot A B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2134
Przepustowosc rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 1039 726 370
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr

-15.0
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow

1.177
pwl  [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu -184 128 -65

ACrwl [P/h]
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5.3. Skrzyzowanie nr 3 - Smolenskiego i Koscielnej

Tabela 33. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 3 — 2021 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 5 3 10
PSR I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 6 12 37
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2055
Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 365 \ 569 1123
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr 41.3
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotéw 0.708
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 107 166 328
Tabela 34. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 3 — 2021 — popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 8 5 6
PSR I I I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 12 19 19
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2386
Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 490 ‘ 925 973
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr 61.7
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.619
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 187 353 371
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Tabela 35. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 3 — 2036 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 7 4 37
PSR I I III
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 19 19 119
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2197
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl  [P/h] 388 \ 603 1207
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr

2.3
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.978
pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 9 14 27
Tabela 36. Obliczenia przepustowosci dla skrzyZzowania nr 3 — 2036 — popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwil [s/P] 18 9 10
PSR II I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 37 44 50
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B C
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2641
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 537 \ 1025 1080
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr

21.2
[%]
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.825
pwl  [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 94 180 189
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5.4. Skrzyzowanie nr 4 - Koscielnej i Tadeusza Kosciuszki

Tabela 37. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 4 — 2021 — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 4 5 6 8
PSR I I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 12 6 6 31
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B C D
Przepustowosc rzeczywista ronda  Crr 2020
[P/h]
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwil 516 243 211 1052
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
53.6
wrt [%]
Stopllen wykorzystania przepustowosci 0.651
wlotdw  pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej
wlotu ACrwl  [P/h] 180 85 74 367
Tabela 38. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 4 — 2021 — popotudniowy
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 6 4 5 5
PSR I I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 19 6 6 19
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B C D
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr 2309
[P/h]
Przepustowosc rzeczywista wlotu Crwl 845 197 351 918
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
75.3
wrr [%]
Stopllen wykorzystania przepustowosci 0.571
wlotdw  pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej
wlotu ACrwl [P/h] 363 85 151 394
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Tabela 39. Obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania nr 4 — 2036 — szczyt poranny

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dwil [s/P] 7 8 12 39
PSR I I I I1I
Dtugos$¢ (zasieg) kolejki LK [m] 19 12 12 150
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A B C D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr 2084
[P/h]
Przepustowosc rzeczywista wlotu Crwl 528 251 214 1093
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
7.4
wrr [%]
Stopllen wykorzystania przepustowosci 0.931
wlotdw  pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej
wlotu ACrwl [P/h] 36 18 15 75
Tabela 40. Obliczenia przepustowosci dla skrzyZzowania nr 4 — 2036 — popotudniowy
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwil [s/P] 18 6 12 11
PSR II I I I
Dtugosc (zasieg) kolejki LK [m] 62 6 19 44
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot
Przepustowosc¢ rzeczywista ronda  Crr 2337
[P/h]
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwl 856 199 354 931
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
20.2
wrt [%]
Stopllen wykorzystania przepustowosci 0.832
wlotdw  pwl [-]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej
wlotu ACrwl [P/h] 144 34 60 156
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6. Podsumowanie
1) Realizacja inwestycji polegajgcej na przebudowie istniejgcego ukiadu drogowego

i zastgpieniu ukfadu skrzyzowan z relacjami podporzadkowanymi rondami przyczyni sie do

0golnej poprawy warunkow i bezpieczenstwa ruchu w analizowanym obszarze.

2) Przeprowadzone obliczenia wskazuja, ze na wszystkich skrzyzowaniach w pierwszych latach po
realizacji inwestycji bedg panowaty bardzo dobre i dobre warunki ruchu.
3) Analizy przeprowadzone dla roku 2036 wskazujg, ze:

- na skrzyzowaniu nr 1 bedg panowaty bardzo dobre i dobre warunki ruchu,

- na skrzyzowaniu nr 2 na wschodnim wlocie ulicy Debowej bedg panowaty niekorzystne
warunki ruchu (w szczycie porannym), na pozostatych wlotach warunki ruchu beda
bardzo dobre i dobre,

- na skrzyzowaniu nr 2 na wlocie potnocnym (ulica Smolenskiego) w szczycie
popotudniowym bedg panowaty niekorzystne warunki ruchu. No pozostatych wlotach
warunki ruchu beda dobre i bardzo dobre,

- na skrzyzowaniu nr 3 w szczycie porannym na wlocie ulicy Smolenskiego bedg panowac
przecietne warunki ruchu,

- na skrzyzowaniu nr 3 w szczycie popotudniowym na catym skrzyzowaniu bedg dobre i
bardzo dobre warunki ruchu,

- na skrzyzowaniu nr 4 w szczycie porannym na wlocie zachodnim ulicy Koscielnej beda
panowaly przecietne warunki ruchu (PSR III). Na pozostatych wlotach warunki ruchu
beda bardzo dobre,

- na skrzyzowaniu nr 4 w szczycie popotudniowym nie powinny powstawaé Zadne
zakidcenia ruchowe.

7. Uzasadnienie potrzeby lokalizacji rond

Analizie ruchu zostaty poddane 4 newralgiczne skrzyzowania w Milandwku. Na analizowanych
skrzyzowaniach, w istniejgcym ukfadzie drogowym, najwieksze problemy dla kierowcow stwarza
wigczanie sie do ruchu z wlotdéw podporzadkowanych, gdzie pole widocznosci jest ograniczone.
Szczegdlnie w godzinach szczytu wigczenie z relacji podporzadkowanych jest bardzo trudne, co
powoduje znaczne kolejki na tych wlotach. W ich miejsce proponuje sie zlokalizowanie rond. Lokalizacja
rond konieczna jest ze wzgledu na prognozowany znaczny wzrost ruchu w okresie 15 lat.

Podsumowujac potrzeba Iokalizacja rond na analizowanych skrzyZowaniach jest
uzasadniona ze wzgledu na bezpieczeristwo, warunki ruchowe panujace na skrzyZowaniach
oraz ich otoczenie.

W dalszej czesci opracowania przedstawiono mozliwo$¢ realizacji inwestycji polegajacej na budowie rond
na analizowanych skrzyzowaniach.

MT-Projekt Sp. z 0. 0.,
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9,
05-600 Grojec, tel. 732 707 800



III. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Opis istniejgcego stanu zagospodarowania dziatki

Skrzyzowania zlokalizowane sg w ciggu drogi powiatowej nr 1511W - ulica Pitsudskiego, Debowa,
Smolenskiego oraz Kosciuszki. Ulice te sg drogami zbiorczymi. Wzdtuz ulic wystepuja obustronne chodniki
oraz pasy zieleni. Nawierzchnia ulic bitumiczna.

Wykaz drég w obrebie skrzyzowan:

e ulica Pitsudskiego — droga powiatowa nr 1511W:
- klasa Z (zbiorcza),
- szeroko$¢ jezdni 6,00 - 6,30 m,

e ulica Debowa — droga powiatowa nr 1511W:
- klasa Z (zbiorcza),
- szerokos$¢ jezdni 7,30 — 8,00 m,

e ulica Smolenskiego — droga powiatowa nr 1511W:
- klasa Z (zbiorcza),
- szerokos$¢ jezdni 7,00 m,

o ulica Koscielna - odcinek drogi gminnej od ul. Stowackiego do skrzyzowania z ulicg Smolenskiego:
- droga gminna nr 150422W,
- szerokos$¢ jezdni 5,00 — 7,30 m,

e ulica Koscielna — droga powiatowa nr 1511W:
- klasa Z (zbiorcza),
- szerokos$¢ jezdni 6,80 - 7,00 m,

e ulica Kosciuszki — droga powiatowa nr 1511W:
- klasa Z (zbiorcza),
- szerokos$¢ jezdni 6,50 - 7,40 m,

e ulica Kosciuszki -odcinek drogi gminnej od ulicy Krakowianskiej do skrzyzowania z ulicg Koscielna:
- droga gminna nr 150423W:
- klasa D (dojazdowa),
- szerokos$¢ jezdni 6,00 - 6,70 m,

e ulica Piasta — droga gminna nr 150453W:
- klasa L (lokalna),
- szerokos$¢ jezdni 5,00 - 7,00 m.

W okolicy znajdujg sie przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-i wielorodzinnej oraz
ustugowej. W potudniowej czesci planowanej inwestycji znajduje sie teren lasu, natomiast w czesci
potnocnej znajduja sie tereny zieleni parkowej. Na dziatkach inwestycji znajdujg sie wartosciowe drzewa
do zachowania oraz drzewa ustanowione jako pomniki przyrody wraz ze strefg ochronng. Teren graniczy
z obszarem kolejowym PKP.

Obszar opracowania objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego terenu
,Srédmieécie” w Milanéwku — Uchwata nr 528/XLII/14.

Obszar ten objety jest strefg ochrony urbanistycznej Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
w ktérym obowigzujg odpowiednie przepisy odrebne z zakresu ochrony przyrody.
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Na terenie skrzyzowan znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia:

- sieC teletechniczna napowietrzna i podziemna oraz przytgcza od tych sieci do budynkdw i dziatek.
- sie¢ energetyczna napowietrzna i podziemna oraz przytacza od tych sieci do budynkéw i dziatek.
- sie¢ kanalizacji sanitarnej.

- sie¢ kanalizacji deszczowej.

- sie¢ kanalizacji wodociggowej.

- siec kanalizacji gazowej.

2. Stan prawny dziatek ewidencyjnych

Obreb 05-15:
dz. nr ew. 4/3 - wlasnos$¢ parafii, w zarzadzie PZD (dziatka drogowa, droga powiatowa)

dz. nr ew. 4/4 - wiadanie PZD (dziatka drogowa, droga powiatowa)

dz. nr ew. 5 - wladanie PZD (dziatka drogowa, droga powiatowa)

dz. nr ew. 6 - wkasnos¢ Gminy Milandwek, uzytkowanie Miejski Osrodek Kultury

dz. nr ew. 7 - wiasnos$¢ Gminy Milandwek, w zarzadzie PZD (dziatka drogowa, droga powiatowa)
dz. nr ew. 8/2 - wiasno$¢ Gminy Milandéwek

dz. nr ew. 14/1 - wiadanie PZD (dziatka drogowa)

dz. nr ew. 14/2 - wtasnos¢ prywatna, w zarzadzie Burmistrza Milandwka (dziatka drogowa)

dz. nr ew. 15/1 - wtasnos¢ prywatna

dz. nr ew. 15/2 - wtasnos¢ prywatna

dz. nr ew. 28/5 - wtasnos¢ prywatna, w zarzadzie Burmistrza Milandwka (dziatka drogowa)

dz. nr ew. 28/6 - wtadanie Gminy Milanéwek (dr)

dz. nr ew. 88 - wtasno$¢ Gminy Milandéwek, w zarzadzie PZD (dziatka drogowa, droga powiatowa)

Obreb 05-17:
dz. nr ew. 143/1 - wiadanie Gminy Milandwek (dr)

Obreb 05-18:
dz. nr ew. 2/8 - wtadanie PZD (dr, droga powiatowa)

dz. nr ew. 88/4 - wtadanie Gminy Milanéwek (dr)

Obreb 05-21:
dz. nr ew. 70 - wiadanie Gminy Milanéwek

dz. nr ew. 69/5 - wtasnos$¢ prywatna, w zarzadzie Burmistrza Milanéwka (dr)
dz. nr ew. 69/2 - wtadanie Gminy Milanéwek (dr)
dz. nr ew. 69/4 - wkasnos¢ prywatna, w zarzadzie Burmistrza Milandwka (dr)

Obreb 06-01:
dz. nr ew. 80/4 - wtadanie Gminy Milandwek (dr, jest to droga powiatowa)

dz. nr ew. 98/1 - wiasnos¢ prywatna
dz. nr ew. 99/4 - wtasnos¢ nieustalona, w zarzadzie PZD (dr)

Obreb 06-02:
dz. nr ew. 10/2 - wiasnos$¢ Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)

dz. nr ew. 10/3 - whasnos$¢ Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)
dz. nr ew. 10/4 — wtasno$¢ prywatna
dz. nr ew. 10/5 - wtasnos¢ prywatna
dz. nr ew. 11/5 - wiadanie Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)
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dz. nr ew. 12/4 - wiadanie Powiatu Grodziskiego, w zarzgdzie PZD (dr)
dz. nr ew. 12/8 - wiasnos$¢ prywatna, w zarzadzie PZD (dr)

dz. nr ew. 12/10 - wiasno$¢ prywatna, w zarzadzie PZD (dr)

dz. nr ew. 12/11 - wtadanie Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)
dz. nr ew. 12/14 - wtadanie Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)
dz. nr ew. 12/15 - wiasnos¢ Powiatu Grodziskiego, w zarzadzie PZD (dr)
dz. nr ew. 38/5 - wtadanie Gminy Milanéwek (dr, droga powiatowa)

Obreb 06-03:
dz. nr ew. 100/8 - wtadanie PZD (dr)

3. Wariantowanie

Studium Wykonalnosci zawiera projekt budowy rond na analizowanych skrzyzowaniach w jednym
wariancie inwestycyjnym. Droga zlokalizowana jest w centralnej czesci Milanéwka (Srddmiescie).
W okolicy znajdujg sie przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-i wielorodzinnej oraz
ustugowej i ze wzgledu na gestg zabudowe oraz tereny mocno zagospodarowane brak jest rozwigzan
zamiennych realizacji inwestycji. Ze wzgledu na specyfike zabudowy inne warianty narzucatyby
konieczno$¢ ingerencji w istniejgce zabudowania. Sytuacja taka spowodowataby zdecydowany protest
okolicznych mieszkancow, co w konsekwencji uniemozliwia wykonanie innego wariantu przedmiotowej
inwestycji.

Mozliwy sposdb wariantowania zadania jest podziat inwestycji na etapy:
1. Etap I - Projekt budowy ronda nr 1 oraz ronda nr 2.
2. Etap II - Projekt budowy ronda nr 3 oraz ronda nr 4.

4. Opis rozwiqzan projektowych realizacji inwestycji

Przebudowa istniejgcego uktadu drogowego ma na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego poprzez wprowadzenie ruchu okreznego umozliwiajgce bezkolizyjne wigczanie sie do ruchu.

Projekt przewiduje rozbiérke istniejacego ogrodzenia przy skrzyzowaniu ulicy Debowej z ulicg
Smolenskiego oraz przy skrzyzowaniu ulicy Kosciuszki i ulicy Piasta.

Nalezy uwzgledni¢ w projekcie przebudowe istniejgcych schodéw, w rejonie wiaduktu drogowego na
dziatce nr ewid. 5, prowadzacych na chodnik w ulicy Smolenskiego.

Zalozenia projektowe:
- klasa techniczna Z (droga powiatowa),
- kategoria ruchu KR3,
- predkos$¢ projektowa 40 km/h.

Uksztaltowanie geometryczne:
- rodzaj terenu — ptaski,
- przekroj uliczny,
- spadek poprzeczny obustronny 2%,
- spadek chodnikéw do jezdni.
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Ronda zostaty zaprojektowane w taki sposdb, aby zapewni¢ odgiecie toréw ruchu pojazddw,
wymuszajgce zmniejszenie predkosci. Typ i wymiary ronda (Srednica wyspy Srodkowej, zewnetrzna
$rednica ronda) zostaty okreSlone w zaleznosci od klasy drogi wg Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

Wg ww. rozporzadzenia wyspa kanalizujgca ruch na skrzyzowaniu powinna mie¢ ksztatt
dostosowany do toréw ruchu pojazdéw oraz wymiary dostosowane do funkcji przez nig petnionych.
Rozporzadzenie nie okresla doktadnych wymiaréw wyspy, jednak nalezy mie¢ na uwadze, iz Wydziat
opiniujgcy moze w opinii komunikacyjne wyrazi¢ swoje uwagi odnosnie jej wymiarow.

Wymiary wysp kanalizujgcych ruch na skrzyzowaniach zostaty zaprojektowane wg zalecen
zawartych w Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych CzeS¢ II Ronda z 2001r. Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Projekt zagospodarowania terenu zostat wykonany na kopii aktualnej mapy zasadniczej pobranej
w postaci wektorowej ze Starostwa Powiatu Grodziskiego dnia 02.04.2020 r. - numer licencji
PODGIK.6642.1121.2020_1405_CL1.

4.1. Skrzyzowanie nr 1 - ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego i ul. Debowej
Parametry techniczne ronda

e Typ ronda — mate
e Srednica wyspy $rodkowej — 10,00 m
« Srednica wyspy zewnetrznej — 24,00 m
e Szerokosc pierscienia przejezdnego — 2,00 m
e Szerokos¢ pasa ruchu na rondzie — 5,00 m
e Pochylenie poprzeczne jezdni — 2 %
e Pochylenie poprzeczne pierscienia przejezdnego — 4 %
e Dojazd z ul. Pitsudskiego od strony potudniowej:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,25 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujaca dtugosc 5,75; szerokos¢ 0,50-2,00 m
e Dojazd z ul. Pitsudskiego od strony pdtnocne;j:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,25 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujaca dtugos¢ 12,90; szerokos¢ 0,50-2,30 m
e Dojazd z ul. Debowej:
- wlot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujgca z azylem dla pieszych dtugos¢ 31,30, szerokos$¢ 2,50 m
(wyspa wspdlna dla ronda nr 1 i nr 2)
e Wyokraglenie wlotdw ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m

e Chodniki w obrebie skrzyzowania — szeroko$¢ zmienna 1,50 - 7,20 m, spadek 2% do jezdni.
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4.2. Skrzyzowanie nr 2 - ul. Debowej i ul. Smolenskiego

Parametry techniczne ronda
e Typ ronda — mate
« Srednica wyspy $rodkowej — 10,00 m
« Srednica wyspy zewnetrznej — 24,00 m
e Szerokos¢ pierscienia przejezdnego — 2,00 m
e Szerokos¢ pasa ruchu na rondzie — 5,00 m
e Pochylenie poprzeczne jezdni — 2 %
e Pochylenie poprzeczne pierscienia przejezdnego — 4 %
¢ Dojazd z ul. Debowej od strony pétnocne;j:
- wlot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujgca z azylem dla pieszych dtugos¢ 31,30, szerokos¢ 2,50 m
(wyspa wspdlna dla ronda nr 1 i nr 2)
e Dojazd z ul. Debowej od strony potudniowej:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,55 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,15 m
- wyspa kanalizujgca dtugosc¢ 4,15; szeroko$¢ 0,50-1,60 m
e Dojazd z ul. Smolenskiego:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,75 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,10 m
- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 24,30, szerokos¢ 0,50-4,65 m
e Wyokraglenie wlotdw ronda promieniami od R=10,00 m do R=15,00 m
e Chodniki w obrebie skrzyzowania — szeroko$¢ zmienna 1,50 — 3,30 m, spadek 2% do jezdni.

4.3. Skrzyzowanie nr 3 - ul. Smolenskiego i ul. Koscielnej

Parametry techniczne ronda
e Typronda — mate

e Srednica wyspy $rodkowej — 10,00 m
e Srednica wyspy zewnetrznej — 24,00 m
e Szerokosc pierscienia przejezdnego — 2,00 m
e Szerokosc¢ pasa ruchu na rondzie — 5,00 m
e Pochylenie poprzeczne jezdni — 2 %
e Pochylenie poprzeczne pierscienia przejezdnego — 4 %
e Dojazd z ul. Smolenskiego:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,75 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 13,85, szerokos¢ 0,50-3,60 m
o Dojazd z ul. Koscielnej od strony zachodniej:
- szeroko$¢ jezdni 5,00 m
- powierzchnia wytgczona z ruchu i wyznaczona malowaniem (linia P-21a), dtugos¢ 6,40 m
e Dojazd z ul. Koscielnej od strony wschodniej:
- wlot jednopasowy szerokosci 3,77 m
- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m
- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 6,70, szerokos¢ 0,50-3,20 m
e Wyokraglenie wlotdw ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m
e Chodniki w obrebie skrzyzowania — szeroko$¢ zmienna 2,00 — 3,15 m, spadek 2% do jezdni.
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4.4. Skrzyzowanie nr 4 - ul. Koscielnej i ul. Tadeusza Kosciuszki

Parametry techniczne ronda

e Typ ronda — mate
o Srednica wyspy érodkowej — 12,00 m
« Srednica wyspy zewnetrznej — 28,00 m
e Szerokos¢ pierscienia przejezdnego — 2,00 m
e Szerokos¢ pasa ruchu na rondzie — 6,00 m
e Pochylenie poprzeczne jezdni — 2 %
e Pochylenie poprzeczne pierscienia przejezdnego — 4 %
e Dojazd z ul. Koscielnej:

- wlot jednopasowy szerokosci 3,75 m

- wylot jednopasowy szerokosci 3,90 m

- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 6,60, szerokos¢ 0,50-2,00 m
e Dojazd z ul. KoSciuszki od strony potudniowej:

- wlot jednopasowy szerokosci 3,75 m

- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m

- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 7,65; szeroko$¢ 0,50-2,00 m
e Dojazd z ul. Piasta:

- wlot jednopasowy szerokosci 3,75 m

- wylot jednopasowy szerokosci 4,00 m

- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 4,45, szerokos¢ 1,00-2,00 m
e Dojazd z ul. Kosciuszki od strony pétnocnej:

- wlot jednopasowy szerokosci 4,15 m

- wylot jednopasowy szerokosci 4,50 m

- wyspa kanalizujgca dtugos¢ 4,50, szerokos¢ 1,00-2,20 m
e Wyokraglenie wlotéw ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m
e Chodniki w obrebie skrzyzowania — szeroko$¢ zmienna 1,60 — 5,15 m, spadek 2% do jezdni.

5. Sposob odwodnienia

Zaprojektowano odwodnienie ulic za pomocg studni chtonnych. Proponowany sposéb odwodnienia
przedstawiono na zatgcznikach graficznych — rysunek BD.02.01-02 Projekt zagospodarowania terenu oraz
W ponizszym opisie p. pkt. 4.1-4.4. Nie wyklucza sie zastosowania innych systemdw rozsaczajacych.

5.1. Skrzyziowanie nr 1 - ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego i ul. Debowej

Odprowadzenie wdd opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podtuznymi do studni
chtonnych. Wody opadowe zebrane za pomocg wpustdw deszczowych w studzienkach Sciekowych
zostang odprowadzone rurami PCV do studni chtonnych.

5.2. Skrzyiowanie nr 2 - ul. Debowej i ul. Smolenskiego

Odprowadzenie wdd opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podiuznymi do studni
chtonnych. Wody opadowe zebrane za pomocg wpustow deszczowych w studzienkach $ciekowych
zostang odprowadzone rurami PCV do studni chfonnych.

5.3. Skrzyziowanie nr 3 - ul. Smolenskiego i ul. Koscielnej

Odprowadzenie wdd opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podtuznymi do studni
chtonnych. Wody opadowe zebrane za pomocg wpustdw deszczowych w studzienkach Sciekowych
zostang odprowadzone rurami PCV do studni chtonnych.
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5.4. Skrzyziowanie nr 4 - ul. Koscielnej i ul. Tadeusza Kosciuszki

Odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podtuznymi do studni chtonnych
oraz do istniejgcego kanatu drenarskiego w ulicy Kosciuszki. Wody opadowe zebrane za pomoca
wpustow deszczowych w studzienkach $ciekowych zostang odprowadzone rurami PCV do studni
chtonnych oraz kanatu drenarskiego.

6. Zielen

W rejonie inwestycji wystepujg drzewa wartosciowe oraz drzewa ustanowione jako pomniki przyrody
wraz ze strefg ochronna. Ich lokalizacja wraz z catg inwentaryzacjg zieleni zostata przedstawiona na
zatgczniku  graficznym  — rys. BD.03.01-02. Projekt przewiduje wycinke zieleni kolidujacej
z projektowanymi elementami pasa drogowego. Nalezy zlokalizowaé miejsca zblizen istniejgcej bryty
korzeniowej z konstrukcjg jezdni i chodnikéw. W miejscach kolizji oraz zblizen z istniejgcg brytg
korzeniowg nalezy zastosowac system zabezpieczenia bryly korzeniowej. Zabezpieczenie korzeni drzew
zapewni im odpowiednie warunki wzrostu, a takze ochroni konstrukcje drogi przed szkodliwym
dziataniem korzeni.

W miejscach wystepowania zielencdw nalezy utozy¢é warstwe ziemi roslinnej wraz z obsianiem trawa,
grubos¢ warstwy 10 cm.

Na czas budowy nalezy wygrodzi¢ systemy korzeniowe drzew (co najmniej strefy rzutu korony drzew).
Prace w zasiegu stref oddziatywania na istniejgcy drzewostan nalezy prowadzi¢ recznie, ze szczegding
ostroznoscig, aby nie uszkodzi¢ korzeni i pnia korony drzew. Podczas prac w zasiegu oddziatywania na
drzewa, nie nalezy sktadowa¢ materiatdw budowlanych ani przetrzymywac sprzetu budowlanego.

7. Przebudowa sieci teletechnicznej

Nalezy wykona¢ przebudowe urzadzen podziemnych (istniejgca studnia wraz z kanalizacjg kablowg —
kable doziemne) poza obszar kolidujgcy z nowym uktadem drogowym tak, aby studnie kablowe, kable
doziemne znalazly sie poza obszarem projektowanej jezdni, ronda. Projekt nalezy wykonaé zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 26 pazdziernika 2005r. w sprawie warunkéw technicznych jakimi powinny odpowiadac
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2005r. nr 219, poz. 1864 z pdzn.
zmianami). W miejscach skrzyzowan z jezdnig lub chodnikiem doziemne kable telekomunikacyjne nalezy
zabezpieczy¢ rurg ochronng gruboscienng przez catg szerokos¢ jezdni.

7.1. Skrzyziowanie nr 1 - ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego i ul. Debowej
Istniejgca studnie teletechniczna nalezy zdemontowac. Projektowana nowa studnia teletechniczna poza
pasem jezdni - w pasie zieleni. Projektowany nowy kabel poprowadzony do nowoprojektowanej studni.

7.2. Skrzyiowanie nr 4 - ul. Koscielnej i ul. Tadeusza Kosciuszki
Istniejgcy studnie teletechniczna nalezy zdemontowaé. Projektowana nowa studnia teletechniczna poza
pasem jezdnym ronda - w pasie zieleni. Projektowany nowy przebieg kabla teletechnicznego.

8. Przebudowa sieci energetycznej

Nalezy wykona¢ przebudowe stupdw os$wietlenia ulicznego wraz z linia napowietrzng niskiego napiecia.
Projekt przebudowy linii napowietrznej oswietlenia ulicznego nalezy opracowac na podstawie:

- uzgodnienia z Zamawiajgcym projektu koncepcji oraz uzgodnienia z wiascicielami gruntow,

- wizji istniejgcych urzadzen w terenie,

- uzgodnienia branzowe,
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- uzgodnienia w ZUD,

- obowigzujacych przepiséw i norm technicznych,

mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2019r. nr 1186 z p6zn. zm.),

rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
W sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego,

ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych z pdzniejszymi zmianami,

- Norma N-SEP-E-003 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

- Norma N-SEP-E-001 Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona przeciwporazeniowa.

- Norma PN-HD 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych.

- Norma PN-EN 62305 Ochrona odgromowa obiektéw budowlanych.

NalezZy rozwaZyc projekt oswietlenia ulicznego na calym obszarze objetym opracowaniem.

8.1. Skrzyiowanie nr 1 - ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego i ul. Debowej
Projektuje sie przestawienie istniejgcego stupa o$wietleniowego. Lokalizacja nowoprojektowanego stupa
w chodniku min. 0,50 m od krawedzi jezdni oraz krawedzi zjazdu.

8.2. Skrzyiowanie nr 4 - ul. Koscielnej i ul. Tadeusza KosSciuszki
Projektuje sie przestawienie istniejgcego stupa o$wietleniowego. Lokalizacja nowoprojektowanego stupa
w pasie zieleni min. 0,50 m od krawedzi jezdni.

9. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni powinna by¢ zaprojektowana na okres eksploatacyjny nie krotszy niz
20 lat. Zgodnie z przepisami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (tj. Dz.U. 2016, poz.124) konstrukcja drogi powinna by¢ dostosowana do klasy drogi.
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni nalezy przyja¢ wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych.

10. Analiza wykonalnosci

Na podstawie przedstawionego projektu zagospodarowania terenu — rys. BD.02.01 — 02 wynika, ze
planowana inwestycja polegajgca na budowie rond wymaga ustalenia nowych granic pasa drogowego.
Pod inwestycje konieczne jest pozyskanie czesci dziatek. Nabywanie nieruchomosci pod droge moze
odby¢ sie na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 1716 z pdzn. zm.),
ktorg zatwierdza sie podziat nieruchomosci. Linie podziatu nieruchomosci stanowi¢ bedg linie
rozgraniczajgce teren inwestycji, ustalone decyzjg o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j.
Przebieg nowych linii rozgraniczajgcych musi zapewni¢ mozliwo$¢ umieszczenia projektowanego ronda
oraz chodnikdw w pasie drogowym.
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Przedstawiony wariant realizacji inwestycji zostat opracowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w:
e Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr
80 poz. 717 z p6dzn. zm.),
e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2019 r nr 1186 z pdzn. zm.)
e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2020 poz. 470 z pdzn. zm.),
e Rozporzadzenie z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.),
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690).
e Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych (Dz. U.
2012. 463).
Spetnienie wymagan w/w ustaw i rozporzadzen zapewnia petng wykonalnos¢ projektu pod wzgledem
prawnym, technicznym oraz technologicznym.

Przy realizacji inwestycji konieczne jest usuniecie wystepujacych kolizji sieci uzbrojenia terenu.

Projekty branzowe niezbedne dla realizacji inwestycji:

- projekt energetyczny usuniecia kolizji sieci z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu,

- projekty teletechniczny usuniecia kolizji z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu,

- projekt sanitarny budowy kanalizacji deszczowej.

W projekcie zagospodarowania terenu przedstawiono proponowany sposob przebudowy sieci
energetycznej i teletechnicznej oraz sposéb odwodnienia.

Koszty gtdwne wykonania dokumentacji projektowej:
- projekt budowlany zawierajacy niezbedne uzgodnienia (warunki techniczne do projektowania,
uzgodnienie w ZUD, pozwolenie wodnoprawne, itp.),
- projekt wykonawczy opracowany w stopniu szczegdtowosci umozliwiajgcym wykonanie robdt,
- wykonanie mapy do celéw projektowych,
- wykonanie mapy sytuacyjnej z projektem podziatu nieruchomosci,
- wykonanie projektow branzowych niezbednych dla realizacji inwestycji w tym:
e projekt energetyczny usuniecia kolizji sieci z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem
terenu,
e projekty teletechniczny usuniecia kolizji z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu,
e projekt sanitarny budowy kanalizacji deszczowej.

Koszty dodatkowe:

- wykonanie badan geotechnicznych oraz oceny stanu istniejacej nawierzchni i gruntdéw podtoza,

- wykonanie projektu inwentaryzacji zieleni z wykazem i oznaczeniem na mapie drzew i krzewdw do
ewentualnego usuniecia,

- wykonanie projektu statej organizacji ruchu z wymaganymi opiniami i zatwierdzony przez organ
zarzadzajacy ruchem.

Szacunkowy koszt wykonania dokumentacji projektowej 150 000 zt brutto.
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Koszty wynikajgce z realizacji inwestycji:
- wykup dziatek pod inwestycje drogowg — kwota wykupu w zaleznosci od wyceny rzeczoznawcy na
danym rejonie,
- powierzchnia dziatek do wykupu dla ronda nr 1 i 2 — 600 m?,
- powierzchnia dziatek do wykupu dla ronda nr 3 i 4 — 230 m?,
- budowa rond nr 1 i 2 wraz z odwodnieniem — ok. 2 100 000 zt brutto
- budowa oswietlenia ulicznego 23 000 zt brutto,
- przebudowa sieci teletechnicznej 8 000 zt brutto,
- przebudowa sieci niskiego napiecia 37 000 zt brutto,
- budowa rond nr 3 i 4 wraz z odwodnieniem — ok. 1 900 000 zt brutto
- budowa os$wietlenia ulicznego 22 000 zt brutto,
- przebudowa sieci teletechnicznej 12 000 zt brutto,
- przebudowa sieci niskiego napiecia 23 000 zt brutto,

Podane kwoty stanowig koszty szacunkowe.
Koszty szacunkowe opracowane na podstawie podobnych obiektow budowlanych realizowanych przez
nasze biuro.

Budowa rond poprawi ptynno$¢ ruchu pojazddw oraz zmniejszy kolejki na wlotach skrzyzowan, co utatwi
dostep do wystepujgcych w okolicy punkéw ustugowych oraz dostep do centrum miasta Milandwek.
Inwestycja drogowa polegajaca na budowie rond lezy w interesie spotecznym - poprawa komfortu i
bezpieczenstwa mieszkancdw oraz poruszania sie pojazddw w rejonie omawianych skrzyzowan.

Planowana inwestycja nie spowoduje zagrozenia zycia ludzi oraz nie ograniczy dostepu o0s6b
niepetnosprawnych do obiektdw uzytecznosci publicznej oraz obiektéw budownictwa mieszkalnego
wielorodzinnego.

Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym w zwigzku z tym realizacja inwestyciji:
- nie zmienia stosunkdw miedzyludzkich, podziatu siedlisk, potaczen komunikacyjnych, wrecz
przeciwnie, przyczyni sie do poprawy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi,
- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,
- nie spowoduje zmiany stosunkdw wodnych,
- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hatasu.

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:
- zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu,
- zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazddow;
- zdecydowang poprawe komfortu jazdy.
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11. Uzasadnienie wyboru najlepszego rozwiqzania realizacji inwestycji

Najlepszym rozwigzaniem jest realizacja inwestycji polegajagca na przebudowie wszystkich
czterech skrzyzowan z relacjami podporzadkowanymi na skrzyzowania typu rondo. Wprowadzenie tego
typu rozwigzan komunikacyjnych tylko na jednym czy dwdch skrzyzowaniach nie wptynie na poprawe
ruchu na analizowanym odcinku drogi powiatowej nr 1511W. Dopiero usprawnienie ruchu na wszystkich
czterech analizowanych skrzyzowaniach znacznie przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, usprawni ruch i bedzie z pozytkiem dla mieszkancéw. Ponadto nowa nawierzchnia drogi
i formy skrzyzowan, budowa chodnikéw oraz przebudowa istniejgcych elementéw pasa drogowego
poprawig komfort uzytkownikdw, bezpieczenstwo ruchu oraz estetyke okolicy budowanej drogi.

Konieczne jest przeprowadzenie dalszej analizy ruchu w 15 roku po oddaniu rozbudowywanej drogi
do ruchu. Wynika to z koniecznosci oceny istniejgcych warunkéw ruchu na wybudowanych rondach oraz
dokonania prognozy wielko$ci ruchowych i warunkéw ruchu dla wymaganych lat prognozy analizy ruchu.
Efektem moze by¢ ustalenie, ze konieczna jest dalsza poprawa warunkdw ruchu np. wprowadzenie ronda
turbinowego lub ronda dwupasowego.
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IV. CZESC RYSUNKOW

Szkic orientacyjny BD.01.01

Projekt zagospodarowania terenu BD.02.01 - 02
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V. GOSPODAROWANIE DRZEWOSTANEM

Tabela inwentaryzacyjna

Projekt wycinki zieleni
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TABELA INWENTARYZACYJNA

Tabela wycinki drzew na drodze powiatowej nr 1511W, ulica Pitsudskiego -
Debowa - Smolenskiego — Koscielna - Kosciuszki w Milanéwku, gmina Milanéwek

Numer dziatki

Obwadd | . ) Srednica ., L.
. Srednica Wysokos¢ na ktorej U .
Lp. Nazwa pnia korony . Wtasno$¢ dziatki Uwagi
[cm] [cm] [m] [m] znajduje sie
drzewo
wlasnos¢ Do
25 4 10 98/1 .
prywatna pozostawienia
1 Klon 80 : — D
asnos$é 0
25 3 8 98/1 W o
prywatna pozostawienia
wlasnos¢ D
0
2 Klon 145 46 5 12 99/4 nieustalona, w L
. pozostawienia
zarzadzie PZD
wiasnos¢ Do
3 Klon 70 22 3 9 99/4 nieustalona, w L
) pozostawienia
zarzadzie PZD
wilasno$é Do
4 Klon 25 8 3 11 99/4 nieustalona, w L
) pozostawienia
zarzadzie PZD
wiasnos¢ Do
55 18 3 8 99/4 nieustalona, w ozostawienia
zarzadzie PZD P
5 Klon Y
wiasnos¢ Do
25 8 2 6 99/4 nieustalona, w ozostawienia
zarzadzie PZD P
wilasno$é Do
80 25 3 10 99/4 nieustalona, w L
. pozostawienia
zarzadzie PZD
6 Klon -
wiasnos¢ Do
100 32 4 11 99/4 nieustalona, w ozostawienia
zarzadzie PZD P
wiasnos¢ Do
100 32 5 12 99/4 nieustalona, w tawieni
ozostawienia
zarzadzie PZD P
wiasnos¢ Do
110 35 5 12 99/4 nieustalona, w L
. pozostawienia
zarzadzie PZD
7 Klon —
wiasnos¢ Do
80 25 3 9 99/4 nieustalona, w ozostawienia
zarzadzie PZD P
wlasnos$¢ Do
30 10 2 8 99/4 nieustalona, w ozostawienia
zarzadzie PZD P
Dab wtadanie
1k - Powiat D
g | SAYPUROWY= 1 35 118 12 20 11/5 owiatt °
pomnik Grodziskiego, w | pozostawienia
przyrody zarzadzie PZD
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9 Klon 75 24 3 8 10/3 wtasnos$¢ Do wyciecia
Powiatu
Grodziskiego, w
zarzadzie PZD
e S¢ D
10 Klon 45 14 3 9 10/5 WIAsHose °
prywatna pozostawienia
e Jo D
11 Klon 50 16 3 8 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
12 Klon 45 14 2 7 10/5 WIASHose °
prywatna pozostawienia
e Jo D
13 Klon 130 41 10 12 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
14 Klon 50 16 7 9 10/5 WIASHose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
15 Klon 44 14 6 8 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
16 Klon 44 14 6 8 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
17 Klon 28 9 5 6 10/5 WIAsRose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
18 Klon 70 22 8 9 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
19 Klon 130 41 10 12 10/5 WIAsRose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
20 Klon 85 27 9 10 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
' >
21 Klon 76 24 9 10 10/5 WIAsRose Do wyciecia
prywatna
' >
22 Klon 39 12 5 7 10/5 Wiasnose Do wyciecia
prywatna
wlasnos$¢
Powiatu
23 Kl 90 29 8 10 10/3 D ieci
on / Grodziskiego, w o wycigca
zarzadzie PZD
wlasnos$¢
Powiatu
24 Kl 50 16 5 8 10/3 D ieci
on / Grodziskiego, w o wycieca
zarzadzie PZD
wlasnos$¢
Powiatu
25 Dab 107 34 10 10 10/3 D ieci
4 / Grodziskiego, w o wycieaa
zarzadzie PZD
wlasnosé
Dab - drzewo Powiatu
26 177 56 12 14 10/3 D ieci
warto$ciowe / Grodziskiego, w o wycieaa
zarzadzie PZD
wlasnosé
Dab - d Powiat
27 | P TAEEWO L 499 38 9 12 10/3 owlatu Do wyciecia
wartosciowe Grodziskiego, w
zarzadzie PZD
¥ Y
28 Klon 55 18 5 10 10/5 WIASHose Do wyciecia
prywatna
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} .
29 Akacja 100 32 5 11 10/5 Wiasnose Do wyciecia
prywatna
_ wlasnos$¢ L
30 Akacja 100 32 5 11 10/5 Do wyciecia
prywatna
e S¢ D
31 Klon 40 13 4 9 10/5 WIAsHose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
32 Klon 80 25 5 10 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
33 Klon 80 25 5 10 10/5 WIAsHose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
34 Klon 40 13 4 8 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
35 Osika 95 30 5 11 10/5 WIASHose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
80 25 6 12 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
36 Klon Y Y D
wlasnosé 0
90 29 6 12 10/5 L
prywatna pozostawienia
e S¢ D
37 Klon 120 38 6 13 10/5 \Wiasnose °
prywatna pozostawienia
' v
38 Osika 70 22 5 10 10/5 Wiasnose Do wyciecia
prywatna
' Yy
39 Osika 71 23 5 10 10/5 WIAsRose Do wyciecia
prywatna
' v
40 Klon 36 11 4 8 10/5 Wiasnose Do wyciecia
prywatna
' Yy
41 Klon 55 18 5 9 10/5 WIAsRose Do wyciecia
prywatna
e S¢ D
42 Klon 146 46 12 15 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
43 Akacja 100 32 8 14 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
44 Klon 80 25 6 12 13 wiasnosc Do
prywatna pozostawienia
1 S¢ D
45 Klon 200 64 8 15 13 WIAsTose °
prywatna pozostawienia
e S¢ D
46 Klon 200 64 9 15 13 YVIasnose °
prywatna pozostawienia
Lipa - ik 1 i i D
47 | Lipa-pomni 165 53 4 12 143/1 w ad'ame, Gminy 0 .
przyrody Milanéwek pozostawienia
48 Lipa - pomnik 150 48 4 12 143/1 W%ad-anie, Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
Lipa - ik 1 i i D
49 | Lipa-pomni 290 70 c 14 143/1 ' ad'ame, Gminy 0 .
przyrody Milanéwek pozostawienia
50 Lipa - pomnik 140 45 4 12 143/1 w%ad'anie: Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
51 Lipa - pomnik 250 80 5 14 143/1 w{ad-anie, Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
5o Lipa - pomnik 200 64 4 12 143/1 w{ad'anie’ Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
Lipa - ik D
53 | P PO, 45 3 12 4/4 whadanie PZD °
przyrody pozostawienia
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Lipa - ik D
54 | CPATPOMMEA g, 60 3 12 4/4 whadanie PZD °
przyrody pozostawienia
Lipa - ik D
55 | PATPOmMmK g 59 3 10 4/4 whadanie PZD °
przyrody pozostawienia
Lipa - ik D
56 | - PATPOMME g, 51 3 8 4/4 whadanie PZD °
przyrody pozostawienia
D
57 Dab 35 11 2 6 2/8 wtadanie PZD °
pOZOStanenla
Dab
tkowy - D
5g | SAPUROWY T4y 35 8 14 2/8 whadanie PZD °
pomnik pozostawienia
przyrody
Dab
tkowy - D
59 | SAYPUROWY= 144 35 8 14 2/8 whadanie PZD °
pomnik pozostawienia
przyrody
wtasnosé Gminy Do
60 Klon 140 45 8 15 123/2 nose .
Milanéwek pozostawienia
tasno$¢ Gmi D
61 Klon 80 25 8 14 12372 | Viasnoschmily °
Milanéwek pozostawienia
o S
62 Klon 150 48 6 12 123/2 wiasnos¢ Gminy °
Milanéwek pozostawienia
tasno$¢ Gmi D
63 Klon 165 53 10 15 12372 | Viasnoschmily °
Milanéwek pozostawienia
o S
64 Klon 80 25 9 13 123/2 wiasnos¢ Gminy °
Milanéwek pozostawienia
tasno$¢ Gmi D
65 Klon 150 48 10 16 12372 | Viasnoschminy °
Milanéwek pozostawienia
tasno$¢ Gmi D
66 Klon 150 48 12 16 123/2 | Vasnosthminy °
Milanéwek pozostawienia
Fasnosc D
67 Klon 80 25 10 12 15/2 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnosc D
68 Klon 60 19 10 12 15,2 WWiasnose °
prywatna pozostawienia
Fasnosc D
69 Klon 80 25 8 10 15/1 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
Dab
tkowy - tadanie Gmi D
70 | SAYPUROWY= 400 127 10 15 88/4 wiacanie Lmiy °
pomnik Milanéwek pozostawienia
przyrody
wiasnos¢
prywatna, w Do
71 Lipa 50 16 4 12 14/2 zarzadzie L
‘ pozostawienia
Burmistrza
Milanéwka
wlasno$¢ Gminy Do
72 Klon 100 32 10 12 8/2 nose .
Milanéwek pozostawienia
tasno$¢ Gmi D
73 Klon 80 25 10 12 82 wiasnost uminy °
Milanéwek pozostawienia
tasnos¢ Gmi D
74 Klon 80 25 10 12 8/2 wiasnos¢ Gminy °
Milanéwek pozostawienia
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75 Klon 80 25 10 12 8/2 wilasnos¢ Gminy Do
Milanéwek pozostawienia
wtlasnos$¢ Gminy Do
76 Klon 80 25 10 12 8/2 o o
Milanéwek pozostawienia
¢ $¢ Gmi D
77 Klon 100 32 10 12 8/2 wiasnose Lminy °
Milanéwek pozostawienia
¢ $¢ Gmi D
78 Klon 100 32 10 12 8/2 wiasnost Liminy °
Milanéwek pozostawienia
¢ $¢ Gmi D
79 Klon 50 16 7 9 8/2 wiasnost miny °
Milanéwek pozostawienia
¢ $¢ Gmi D
80 Klon 80 25 9 11 82 wiasnost Liminy °
Milanéwek pozostawienia
¢ $¢ Gmi D
81 Klon 15 5 3 6 6 wiasnost miny °
Milanéwek pozostawienia
. ¢ $¢ Gmi D
82 Swierk 15 5 6 15 6 wiasnost Liminy °
Milanéwek pozostawienia
D
83 Klon 90 29 12 14 5 wtadanie PZD ° L
pozostawienia
D
84 Klon 80 25 3 6 5 wiadanie PZD °
pozostawienia
D
85 Klon 80 25 10 12 5 wiadanie PZD °
pozostawienia
wtadanie Gminy L
86 Klon 145 46 11 14 70 Milanéwek Do wyciecia
87 Klon 165 53 10 12 70 wiadanie Gminy | -, e
° Milanéwek o wyclecia
88 Klon 155 49 10 12 70 wiadanie Gminy | -y | decia
Milanéwek yele
. e i i D
89 |  Swierk 160 51 5 10 70 wiadanie Gminy °
Milanéwek pozostawienia
wlasnosé
) . prywatna, w
Lipa - k D
gp | “ParPomuik 4, 45 9 12 69/5 zarzadzie °
przyrody : pozostawienia
Burmistrza
Milanéwka
wiasno$¢
, , prywatna, w
Lipa - k D
g1 | “ParPomui 4, 45 9 12 69/5 zarzadzie °
przyrody i pozostawienia
Burmistrza
Milanéwka
wiasno$¢
) . prywatna, w
Lipa - k D
92 lpiz pr(;rgm 180 57 9 12 69/5 zarzadzie Ozosta("/vienia
przyrocy Burmistrza P
Milanowka
Dab
SZ u%iow whasnos¢ Do
g3 | SAYPWROWY= 145 37 12 20 99/4 nieustalona, w .
pomnik , pozostawienia
zarzadzie PZD
przyrody
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94 Klon 50 16 5 10 14/2 wlasnosé Do
prywatna, w pozostawienia
zarzadzie
Burmistrza
Milanéwka
wlasnos$¢
prywatna, w Do
95 Klon 70 22 6 12 14/2 zarzadzie L
i pozostawienia
Burmistrza
Milanéwka
wlasnos$¢
prywatna, w Do
96 Klon 55 18 4 8 14/2 zarzadzie L
i pozostawienia
Burmistrza
Milanéwka
D
97 Akacja 45 14 3 7 5 wtadanie PZD °
pozostawienia
D
98 Klon 30 10 3 8 5 wiadanie PZD °
pozostawienia
D
99 Klon 25 8 3 6 5 wiadanie PZD °
pozostawienia
D
100 Klon 45 14 4 9 5 wiadanie PZD °
pozostawienia
101 Klon 60 19 5 10 5 wtadanie PZD bo L
pozostawienia
1 i i D
102 Klon 50 16 5 11 70 wiadanie Gminy °
Milanéwek pozostawienia
, wtadanie Gminy Do
103 Osika 65 21 5 12 70 o L
Milanéwek pozostawienia
wtadanie Gminy Do
104 Klon 45 14 4 10 70 L L
Milanowek pozostawienia
wtadanie Gminy Do
105 Klon 55 18 4 10 70 o L
Milanéwek pozostawienia
wtadanie Gminy Do
106 Klon 55 18 4 10 70 o .
Milanowek pozostawienia
107 Lipa - pomnik 166 53 6 15 143/1 w%ad'anie’ Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
108 Lipa - pomnik 151 48 6 14 143/1 W%ad-anie, Gminy Do o
przyrody Milanéwek pozostawienia
wiasno$¢
Powiat D
109 Klon 180 57 5 10 10/3 owiat °
Grodziskiego, w | pozostawienia
zarzadzie PZD
wlasnosé
Powi D
110 Klon 140 45 7 14 10/3 owiatu °
Grodziskiego, w | pozostawienia
zarzadzie PZD
wlasnosé
Powiat D
111 Klon 140 45 7 14 10/3 owiat °
Grodziskiego, w | pozostawienia
zarzadzie PZD
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112 Klon 160 51 8 16 10/5 wtasnos$¢ Do wyciecia
prywatna
wlasnosé L
113 Klon 120 38 6 12 10/5 Do wyciecia
prywatna
tasnos¢ D
114 Klon 140 45 6 12 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
115 Klon 70 22 4 8 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
116 Klon 60 19 4 8 10/5 WIAsHose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
117 Klon 80 25 5 9 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
118 Klon 120 38 8 13 10/5 WIASHose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
119 Klon 100 32 6 11 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
120 Klon 120 38 8 12 10/5 Wiasnose °
prywatna pozostawienia
tasnos¢ D
121 Klon 120 38 8 12 10/5 \Wiasnose °
prywatna pozostawienia
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